Un provvedimento non adofiafo

Il “Comparto Milano”

Riflessioni di un membro della Commissione
Consiliare Urbanistica del Comune di Brescia
sul problema delle aree industriali dismesse

Succede, alcuna volte, che sia
cosi intensa lo volontd di por
mano al grandl progett riguar-
danti 'assetto urlbano della cittd
& cosl evidents la frefta di ve-
derli definiti, che si corre il rischic
di anficipare tanto vistosamente
il future, dl precomars talmente
| templ da essere catapultati
fucr dal ternpo reale, dalla vita
nommate, & trovarsl cosl lontani
cal concreti caombiomenti e fini-
re par porsl fuor dalla razionale
logica di ogni seppur velocs,
mutamente urbaneo,

Prima ancora, ciod, che i fatti |

aoccadano, si pretendes, quasi a
favoril & comungue sollstican-
do gl interessi del privatl pro-
pristar delle aree interessate,
non solo di averli gld previst ed
interpratatl ma addiritiura, da
sublto, di govemarli. £ questo
sanza dubbio, a mio parere, uno
deglieror, forsel pid grave, che
polficamente un amministrato-
re pubblice, preso dalla smania
del fare & del decldere, dall'af-
ferrmare tanto convintamente la
propria volontd dal quast impor-
la, pud commettere. Credendo,
s| spera cerfo o Inconsapevol-
mente, di tendere al bene della
cittédy,

Il Consiglic Comunale, In una
delle sue ulfime sedute, questo
pericolo I'ha corso e, saggia-
menta, || problema & stato rin-
vicrto,

Dico guesto ponendo una rlfies-
slone come consigliers comu-
nale e membro della Commis-
slone Congliare Urbanistica del
Comune di Brescia sulle vicen-
de del cosiddetto "Comparto
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[ Milano® o Delle Aree Industrlali

Dismesse” e volendo evidenzia-
re alcune considerazioni,

Sl intende per Comparto Milano
il quadiilatero che, compren-
dendo il Cimitera Vantiniano, va
da Via Ugoni a Vio Industriale,
da Vig Milgne al tracciato delia
ferrovia lsec-Edolo, per una su-
pericle tofale di clrca quatiro-
cantomila metn guodnoti, Eslsto-
no in esso tutte la pil vecchie e
storiche fabbriche della cittd e,
per la sua parficolare colloca-
zlone tangenta il ing ed il centro
storico, riveste ung posizione
strategica per il fuluro ossetto ur-
bano della cittd,

Ma quanto . futura? Se sl eccet-
tuano | clrca clnguantaseimila
metri quadrati dismessi dalla
vecchia ATR., per aver frasferito
le produzionl @ Roncadelle ed

avend costruito un nuovo stablli-
mento, tutto il resto sono fabbri-
chea ben vive e produttive, che
reqlizzano fior di ulil @ danno la-
voro a cenfinala dl persone.
Suindi non aree industiali di-
smesse ed abbandonate, non
copannoni vuoli & decadenti,
immobill fatiscenti, bensi florde
atthvitd,

Non sl pud quindi paragonare
Brescia a Milano, dove il grande
stablimento della Pirell-Bicocca
& stato obbandonate da de-
cenni, o a Torino dove il gloroso
Lingotto della Fiat, ormal vucto,
obsoleto ed in disuso, poteva
prestarsl per utilizzazioni ben di-
varsa ad alternative: nello nostra
clftd guesto fencmeno non sus-
siste In termini generalizanti e
non esiste, nelle specifico, nel
Comparto Milanc, Ebbene, se
tutto cid & verg, se queaste dlsmis-
sionl non hanno riscontro, per-
ché allora porre tanto frettolosa-
mente un problema ed In
temini termporali cosi anticipa-
tori della realtd si da sembrare
persino sospefto? Perche tutfo
cléd pud essere letto come un
Incantivo per le aziende ad ab-
bandonare le atfivitd in vkl del-
la enomne rendita delle aree a
svantaggio delle atfivitd produt-
tive stesse. Pud Brescia, cittd a
vocazions industiale pereccel-
lenza, permettere questa? Ma,
qualora il progetto, gualsiasi
progetto, sul Comparte Miano
fosse stato approvato, queste
aziende dove si sarebbero ficol-
locate, dove avrebbero trasio-
cata? O aviebbero definifiva-

mente chiuso le loro produzion! |
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LATA. nalfoea indusiiale ded "Comparie Miana’,

Invista delle cosi alte remunara-
zioni realizando | progetti sulle
loro aree & non rtenendo pil
aconomicamenta convenlentl
la attivitd precedentemente
svolte?

Le maeastranze dove sarabbers
state relmplegate, dove sareb-
baro state esportate per |l loro
nuovo lavora? A costo di quall
sacrificl personall e famillarl?
Oppura iquidate, postein cassa
integrazlone, cloé ancora ung

volta rimesse sulle spalle della
collettivita? E evidente come
'Ente Pubblico non possa pre-
starsl a soluzioni di questa natu-
ra, Ed ancora: forse che qualcu-
no d questi proprietar abbia
splegato dove intenda colloca-
re lanucva azlenda, guali capl-
tall voglia reinvestire, gquale altra
manodopera, offre a quella gid
implegata, intenda assumera?
Per |o veritd, cosi come arg ov-
vio, prevedibile @ scontate, han-

no incarcato studl di progetta-
Zione urbanistica fra | miglion, di
studiare scluzioni & disagnl, pla-
nivalurmetricl @ progeth onde
sfruttare al meglio le loro pro-
prieta. Mon sembrando loro
nemmena varo che, complice (|
falso problerma delle aree indu-
striall dismesse ed una Inusitata
disponlblitt pubblica a porre
ed a risolvere | prablama, solle-
vando cosi insperate aspettatl-
ve, sarebbe bastata una sempll-
ce disponiblitd a dismettere per
cttenera quanto deslderato e
proposto. E pol: quando mal |
progeti deai privati colimano
spontaneamente con le esigen-
7e pubbliche?

Tutto questo aveva ben infuito I
Sindaco esplicitando invero o
proposta dl uno societd mista
pubblice-privata di intervento,
proposta che non ha ancora
frovato allafto pratico scluzioni
parcombil, ma che dovrd asse-
re sostenuta, rilanciata e con-
cretizato, essendo l'unica a ga-
rantire compartecipazione e
trasparenza atutta l'operaziona.
Anche alirl problemi comungue
si pongono: qualora qualche
proprietario non intfendesse
compartecipare al dlsegno
complessivo, oppure vi aderisse
In ritardo rspetto alle altrul reallz-
zozionl, tuthi il comparte dschle-
rebbe dl dmanereincompleto e
parziaimeants inattucto.

Ecco allora I'alira grande ope-
razione poltica: la verifica di
una possiblle contestualitd, sia
delle eventuall dismisslonl del
privati, con le gia avwenute rilo-

calizzazionl Industriall, sla delie |




pubbiliche reallzzazioni del sarvi-
zi previstl, Opportunitd da preve-
dere & da cogliers, guella delle
furizioni pubbliche, che lAmmi-
nistrazione Comunale, unico ed
esclusivo soggetto deputato a
tracclae nelle sue linee portanti
ed essenziall 1| disegno deal
Comparto Milang, Indlcherd,
Esse dovranno trovare primana-
menta soddisfazions e non, co-
me capita tuttoggl, le uime ad
essere reallzate se non addiritu-
ra monetizzate. Quindi conte-
stualitt della vare operadon ed
omogeneitd di progettczione ed
il soddisfacimento di tuite le
ktanze: sia quelle pubbliche, sia
quelle residenziall, atiglanal, in-
dustriali, direzionali, commerciali,
terzlane e, perche no, di recupe-
ro di quel verde, di quel parco
cittadino di cul si sente fanto par-
lere & di cul sl scopre anche l'e-
norme blsogne: collegato al
glordino di Via dei Mille per arri-
vare alfarea di ispetto cimitera-
le, che atimenti vermebbe tra-
sformctta In attrettant parcheggi.
|dea peraegrina? Le Istihuzonl, le
forze poliiche e sodiall avranno
comungue la possibiite dl discu-
temea a confrontars sia fra di loro,
| sla con la popclazione.

Cosi come eslgenze gla emerse
sono |'utitzazione dl archeolo-
gie Industriall per la collocazio-
ne di un museo storico del lave-
ro e dellindustria e di un clmiterc
Inglese In prosleguo al cimitero
Vantiniano. Opzonl da valutare
con alir progettl gié fotfi o che
peveranno, assleme a tulte le
istanze, e che froveranno auto-
revolezza ed univocitd, garanzia

Capannony indusiioll dal “Comparfo Miana”,

& frasparenza nell'unlca assem-
blea decisionale: | Consiglio co-
munale della clitd. Mon dungue
solouna tecnocity, non un quar-
tiere asessuato come "BS DUET,
non una nuova indicozlone ur-
banistica da reallzarsl a colpl
d cambl di destinazlone, bens
un glusto equllibrlo di nuove fun-
doni fra ridefinizions del centro
storico @ periferia, fra memoria
storlca ed innovaziona, fra pas-
sato e futuro. Per il ddisegno ar-

monico della ciftd.

Allinterno del Comparto Milano
sl sono gid awt] purfroppo due
esempl anticipator, uno negatl-
vo a ['altro che pofrebbe essere
ricondotto positivamenta, dl co-
me non sl deve operare. Miriferi-
sco, per il primo, alla realizazic-
ne dl “BS UNO", loftizzazione
concessa nel cucre del Com-
parfo senza tener confo di un
progefto generale In cul Inserir-
la. A tult'oggi, gron parte di essa
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& rimosta sfitta od invenduta a
dimostrazione di una erata va-
lutazione urbanistica, sla del-
I'amminisiratore pubblico, sia
delloperatore private che, do-
po alcuni annl, non ha ancora
frovato una soddisfazione eco-
nomica al suo interverto.

| secondo esempio riguarda I'a-
rea ex ATA. In freglc a via Ugonl
ed a vio Cassala nonché una
piccola proprietd dello stabill-
manto Pietra, Sl & approvato uno
stralcio al Comparte, per la veri-
ta pluttosto discusso In sede am-
rministrativa, In nome della pro-
gettata regolamentazione della
nuova viabilitd e dei prossimi
parchaggl (uno o due) da co-
strulre sul ring per accogliere
parte di quel mezzl privati che
altimenti sl rversarabbera nel
cenfro stoico della cittd,

Suesto medo di procedeare po-
rebbe costituire, se non ben go-
vemato, un percolose prece-
denta, un negative punto di
rferimento per futto | Comparto:
& comungue il solte dsutato di
un compromasso polfico. Un'al-
tra areaq, inserita nello stesso qua-
drilatero, & oggl posta allatten-
Zione & in discussions: si fratta del
deposito, del piazzall @ degll utfi-
ci della Societd taliona Autotra-
sporti (51A), societd concessio-
nana dl trasporto pubblico nela
Provincia di Brescio. Sono pll di
cinguantamila metfri quadrati
per un valora complassive di 18
miliardi di lire. Tale & la stimo e
la valutazione che I'ASM. ha fot-
to per conto dell’/amministrazio-
ne Comunale ed alla guale ha
porto lofferta affinché possa as-

sare adotfala 1o delbera,

Altre domande qui si pongono:
Innanzitutto perché il Cormuna di
Brescla, & 'ASM. per suo confo,
dovrebbero acquistare una so-
cietd di trasporto che opera so-
stanzlalmente in Provincla? A
carco d quale bllancio vemrab-
be imputata la parita finanzia-
ria relativa allacquista? Perché
proprio I'ASM. che, per statuto
e come munlcipalizzata, non
potrebbe operare al di fuor del
permetro citading? Forse si sta
pensando alla credzione di un
nuovo Ente di gestione respon-
sablle del frasporto pubblico
scorporando dallASM, Il settore
inerenta la rete del bus urbanl,
della futura metropolifana, ed
aggiungendov la §.1.4.7

Se questo & |l disegno quall gl
utili, | benefici i vantaggi di que-
sta operazione per la cittd che
gié non esistano? Cwero ['area
della 51.A. entrerebbe, come
pacchetto di proprietd pubbli-
ca assiema alle strade & ad altr
reliquati comunall, nelia costitu-
zlone della societd mista prirna
menzlonata per la gestione del
Comparto Milono? Dormande
doverose per un amrminisiratore
che dovranno frovare rlsposte
puntuall in un futuro, questo si,
dawero prossimo.

MNel fratternpo, in attesa, fra 'al-
tro, delle omnal imminent elezio-
nl amministrative di magglo,
che dovranno indicare e sce-
gliers | nuovi amministratand dal-
la clttd, olfre ad un "“NO° chiaro
a qualsiasl forma speculativa su
defte aree mi sembra di dover
fare due considerazionl congclu-

slve, Innanzitutto che, se non
ben risolto, || nodo del Compar-
to Milano, che pud offrire la pos-
sibllita all'Ente pubblico di un rie-
gullitbric di funzion! & di spazl sia
a livello cittading, sla provincia-
le, pregludicherd ireversibil-
rrente || futuro della cittd.
Serve quindi una grande atfen-
Zione soclale ad una grande
sensibilitd poltica affinché non
venga sclupata questa vera-
menta unlca ad Iripatiblle op-
portunitd. In secondo luogo, &
necessario che || progetto com-
plessivo del Comparto Milano
faoccia parte integrante, trov
cioé degna solzions e giusta
rlevante collocazione, nel nuo-
vo Plano Regolatore Generale
dl cui la cifttd dowvrd datarsh, Non
quindi l'ulteriore Variante dl
guello attuale, ormai obsoleto e
blsognoso di continul adatta-
menti, non sicuramente conso-
no alo sviluppo che Brascia
aspaffa & mearta, bensi di un
P.R.G. nuovo nella conceziona,
nelle linee di infervento e nelle
proposta, che sappia conluga-
re guanto di meglio oggl la ma-
terla urbanistica offre affinché la
clttd possa affrontare da prota-
gonista gll annl Navanta e pre-
pararsi cosi alle sfide che il pros-
simo millennio e pomrd. Aftra-
verso una dinamica poliica del
buonsenso, della concretezza e
dellatrasparenza, delle Intulzion|
e delle capacha nella scia dei
tanti primnati guadognati e de-
gna interprete dei suol uominl
miglic.
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